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EVALUASI SAFETY CRITICAL EVENT PENGEMUDI BUS UNTUK MEMINIMASI

KECELAKAAN LALU LINTAS

M Mahachandra, V Avviantari - J@ ti Undip: Jurnal Teknik ..., 2018 - ejournal.undip.ac.id

Bus sebagai salah satu moda transportasi darat semakin diminati warga masyarakat dan
menjadi salah satu solusi kemacetan di kota-kota besar. Untuk itu, keamanan aktivitas
berkendara harus menjadi perhatian. Salah satu aspek penting adalah kondisi kelelahan
pengemudi, yang dapat mendorong turunnya tingkat kewaspadaan, sehingga

memunculkan safety critical event (SCE). SCE adalah suatu kejadian yang mengharuskan
pengemudi mengambil tindakan untuk menghindari kecelakaan, yang dapat dikelompokkan ...

Y% DY Related articles  All 2 versions 99

Showing the best result for this search. See all results

https://scholar.google.com/scholar?hl=en&as_sdt=0%2C58&q=Evaluasi+Safety+Critical+Event+Pengemudi+Bus+Untuk+Meminimasi+Kecelakaan+Lal...  1/1


https://scholar.google.com/citations?user=r8_g9R4AAAAJ&hl=en&oi=sra
javascript:void(0)
javascript:void(0)
https://scholar.google.com/scholar?q=related:x_ykmhsElDsJ:scholar.google.com/&scioq=Evaluasi+Safety+Critical+Event+Pengemudi+Bus+Untuk+Meminimasi+Kecelakaan+Lalu+Lintas&hl=en&as_sdt=0,5
https://scholar.google.com/scholar?cluster=4293060861396057287&hl=en&as_sdt=0,5
javascript:void(0)
https://scholar.google.com/scholar?lookup=0&q=Evaluasi+Safety+Critical+Event+Pengemudi+Bus+Untuk+Meminimasi+Kecelakaan+Lalu+Lintas&hl=en&as_sdt=0,5
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19278
mahfudin
Highlight


12/22/22, 4:37 PM SINTA - Science and Technology Index

Get More with

SINTA Insight Go to Insight

Citation Per Year By Google Scholar

1,200
1,000
J@TI UNDIP: JURNAL TEKNIK INDUSTRI 200
Q PROGRAM STUDI TEKNIK INDUSTRI, FAKULTAS TEKNIK, UNIVERSITAS DIPONEGORO 500
M P-ISSN : 25021516 <> E-ISSN : 25021516 @ Subject Area : Engineering 400
200
0 T T T T T T
2014 2015 2016 2017 2018
o .
€ 2.95349 i 4228 & Sinta3
Impact Factor Google Citations Current
Acreditation
Journal By Google Scholar
® Google Scholar ® Garuda & Website @ Editor URL
All Since 2017
History Accreditation Citation 4228 3828
h-index 26 26
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 . .
110-index 97 85

Garuda  Google Scholar

PENENTUAN KEBIJAKAN PENGADAAN BAHAN PENDUKUNG PRODUKSI BERBASIS MULTI
KRITERIA DAN ASPEK MANUSIA

Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro ~ WJ@ti Undip: Jurnal
Teknik Industri Vol 17, No 1(2022): Januari 2022 22-29

82022 ADOI: 1014710/jatil71.22-29  Q Accred : Sinta 3

EVALUASI USER EXPERIENCE SSO UNDIP MENU SIAP BERDASARKAN PERSEPSI
MAHASISWA TEKNIK INDUSTRI MENGGUNAKAN USER EXPERIENCE QUESTIONNAIRE
(UEQ)

Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro W@t Undip: Jurnal
Teknik Industri Vol 17, No 1(2022): Januari 2022 30-39

(32022 B DOL 1014710/jati171.30-39  Q Accred : Sinta 3

IMPLEMENTATION OF THE DMAIC APPROACH FOR QUALITY IMPROVEMENT AT THE
ELASTIC TAPE INDUSTRY

Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro  WJ@ti Undip: Jurnal
Teknik Industri Vol 17, No 1(2022): Januari 2022 40-51

92022 BDOI: 10.14710/jati17.1.40-51 Q Accred : Sinta 3

PENGEMBANGAN MODEL PERSETUJUAN KREDIT NASABAH BANK DENGAN ALGORITMA
KLASIFIKASI NAA VE BAYES, DECISION TREE, DAN ARTIFICIAL NEURAL NETWORK

Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro  R@ti Undip: Jurnal
Teknik Industri Vol 17, No 1(2022): Januari 2022 1-12

22022 BDOI:10.14710/jatid11-12  Q Accred : Sinta 3

PERANCANGAN STRATEGI PENINGKATAN KETERLIBATAN PELANGGAN DI MEDIA SOSIAL

https://sinta.kemdikbud.go.id/journals/profile/101 1/2


https://scholar.google.co.id/citations?user=cE9VcisAAAAJ&hl=en
https://garuda.kemdikbud.go.id/journal/view/1263
http://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index
http://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/manager/people/editors
https://sinta.kemdikbud.go.id/journals/profile/101
https://sinta.kemdikbud.go.id/journals/google/101
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/41353/21128
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/43925/21130
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/42993/21134
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/37263/21082
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/38116/21084
https://sinta.kemdikbud.go.id/insight
mahfudin
Highlight

mahfudin
Highlight


8/30/2021

Undip: Jurnal Teknik Industri

e Industrial Engineering
epa

User

Username
Password

(J Remember me

[oan)

Notifications

e View

J@ti Undip: Jurnal Teknik Industri

-

Departemen Teknik Industri| Fakultas Teknik| Universitas Diponegoro
Semarang| Kode Pos: 50275| Telp/ Fax: 024-7460052
Email: jati@live.undip.ac.id

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive) | Start Submission
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/submissions)
0 Penulisan Daftar Pustaka (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/announcement/view/238)

J@ti Undip: Jurnal Teknik Industri [e-ISSN 2502-1516 (http://u.lipi.go.id/1451258308)_] merupakan jurnal nasional yang mengangkat
tulisan-tulisan penelitian dalam disiplin ilmu Teknik Industri. Terbit sejak tahun 2006 hingga saat ini dengan frekuensi terbit tiga (3)
kali dalam setahun pada bulan Januari, Mei, dan September. Saat ini jurnal J@ti Undip terakreditasi Sinta 3.

J@ti Undip:Jurnal Teknik Industri menerima penulisan artikel dalam disiplin teknik industri yang meliputi:

¢ Logistics & Supply Chain Management

« Operations Research

¢ Quality, Reliability, and Maintenance Management
« Data Mining & Artificial Intelligence

e Production Planning & Inventory Control

¢ Ergonomics & Human Factors

e Information Systems & Technology

« Service Management

o Sustainability

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/ngtificationtin. urnal Teknik Industri dikelola oleh Departemen Teknik Industri Undip. Artikel yang diterima akan diperiksa oleh Editor in

o Subscribe

Chief dan Associate Editors. Artikel kemudian akan di-review oleh minimal dua Mitra Bebestari (Reviewers) untuk dinilai substansi

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/netification/subscribeMaillish) isannya dengan sistem double blind review. Pemeriksaan unsur-unsur plagiasi dari suatu artikel dilakukan

Journal Content
Search

Search Scope
All v

[earc)

Browse
¢ By lssue
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/is
« By Author
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/s¢
¢ ByTitle

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/s¢
e Other Journals

dengan software Turnitin. Penulis tidak dikenakan biaya apapun dalam setiap publikasi jurnal.

Artikel yang telah diterima dan lolos akan diterbitkan pada edisi terbit terdekat. J@ti Undip sudah terindeks IPI
(http://garuda.ristekdikti.go.id/journal/view/1263)_, Google Scholar (https://scholar.google.co.id/citations?hl=en&user=cE9VcisAAAAJ)_, dan
DOAJ (https://doaj.org/toc/2502-1516?
source=%7B%22query%22%3A%7B%22filtered%22%3A%7B %2 2filter%22%3A%7B%22bool%22%3A%7B%22must%22%3A%5B%7B%22terms
%22%3A%7B%22index.issn.exact%22%3A%5B%221907-1434%22%2C%222502-

2match_all%22%3A%7B%7D%7D%7D%7D%2C%22from%22%3A0%2C%22size%22%3A100%7D) . Semua artikel yang telah terbit dapat
dibuka dan diunduh secara gratis.

Article downloads and abstract views
From 2016 to 2021

Journal coverage: authors' countries

Total 866 authors from 4 countries

1200k

o

o

= —
38 600k S
£ g
=]

z

@

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index, Total views  -@= Views ¢~ Downloads -
. Highcharts.com Highcharts.com © Natural Earth
* Categories (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/stats) ().
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index, o c Visit
isitor map

Template Jurnal

Undip: Jurnal Teknik Industri versi

PDF
(https://drive.google.com/file/d/1bgK7ZEXOA
7b5Z06W/view?usp=sharing)

Undip: Jurnal Teknik Industri versi
Word

Article abstract views (total: 1086394)

< fPT SR S
»n i ’v'v'{‘ , - ,
‘?,»‘ ko & }

+ e? ; ! a~,

1 100 10k ™

Highcharts.com © Natural Earth

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/stats)

(https://drive.google.com/file/d/10QeCNuiMwh-

x3zCKNDdtZgmky2SvRCTCx/view?
usp=sharing)

Recommended Tools

Pl

MENDELEY
(https://www.mendeley.com/)

grammarly

(https://www.grammarly.com/)

i 7/ _(http://turnitin.com/)

turnitin

ZIPI

https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index

Indexing

Recent articles (#tabRecent) Most cited articles (#tabCited) Contact (#tabContact)

Vol 16, No 2 (2021): Mei 2021

ANALISIS JUMLAH KENDARAAN ANGKUTAN KOTA
DENGAN METODE HEADWAY DLLAJ DAN BOK BEP DI
MASA PANDEMI COVID-19
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/34468)
& Muchammad Fauzi

[Gitations | 0 (https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati. 16.2.85-
92?domain=https:/ejournal.undip.ac.id)

| Language: ID (#)| DOI: 10.14710/jati.16.2.85-92
(https://doi.org/10.14710/jati.16.2.85-92)

PDF
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/34468/19617)

85-92

12


https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/notification
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/notification/subscribeMailList
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/authors
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/titles
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search/categories
https://drive.google.com/file/d/1bgK7ZEXOAmBNaDruDIYbqudj-7b5Z06W/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1QeCNuiMwh-x3zCKNDdtZgmky2SvRCTCx/view?usp=sharing
https://www.mendeley.com/
https://www.grammarly.com/
http://turnitin.com/
http://garuda.ristekdikti.go.id/journal/view/1263
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/current
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/submissions
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/announcement/view/238
http://u.lipi.go.id/1451258308
http://garuda.ristekdikti.go.id/journal/view/1263
https://scholar.google.co.id/citations?hl=en&user=cE9VcisAAAAJ
https://doaj.org/toc/2502-1516?source=%7B%22query%22%3A%7B%22filtered%22%3A%7B%22filter%22%3A%7B%22bool%22%3A%7B%22must%22%3A%5B%7B%22terms%22%3A%7B%22index.issn.exact%22%3A%5B%221907-1434%22%2C%222502-1516%22%5D%7D%7D%2C%7B%22term%22%3A%7B%22_type%22%3A%22article%22%7D%7D%5D%7D%7D%2C%22query%22%3A%7B%22match_all%22%3A%7B%7D%7D%7D%7D%2C%22from%22%3A0%2C%22size%22%3A100%7D
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/34468
https://doi.org/10.14710/jati.16.2.85-92
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/34468/19617
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/stats
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index
http://www.naturalearthdata.com/
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/stats
http://www.naturalearthdata.com/
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.16.2.85-92?domain=https://ejournal.undip.ac.id
mahfudin
Highlight


8/30/2021 Editorial Team

J@ti Undip: Jurnal Teknik Industri

-

Departemen Teknik Industri| Fakultas Teknik| Universitas Diponegoro
e~ Industrial Engineering Semarang| Kode Pos: 50275| Telp/ Fax: 024-7460052

epartment rL s an R - .
Email: jati@live.undip.ac.id

Home (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index) / About the Journal (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about) / Editorial Team
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/editorialTeam)

Editorial Team

People > Editorial Team (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/editorialTeam)
Mitra Bebestari (Peer-Reviewers) (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/displayMembership/276/0)

User

Ketua Dewan Penyunting (Editor in Chief)

Username Dr. Denny Nurkertamanda
Departemen Teknik Industri Undip, Indonesia

Password

() Remember me Anggota Dewan Penyunting (Associate Editors)

[:] Dr. Hery Suliantoro (ScopusID: 56857528700 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=56857528700) )
Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro, Indonesia
Sri Hartini

X . Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro, Indonesia
Notifications

Dr. Aries Susanty (ScopusID: 23974862800 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=23974862800) )
o View (http://orcid.org/0000-0003-0601-5206) Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro, Indonesia

- —— —Prof-Dr: Moses L. Singgih (ScopusID: 56072110400 (http://www.scopus.com/authid/detail.urizauthorld=56072110400) )
¢ Subscribe Department of Industrial Engineering, Institut Teknologi Sepuluh Nopember, Indonesia

—_— — - —PDrrer-oec-ArfanBakhtiar (ScopusID: 37087997000 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=37087997000).)
Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro, Indonesia

Dr-Ing Novie Susanto (ScopusID: 56023348100 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=56023348100) )
Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro, Indonesia

Dr. Heru Prastawa (ScopusID: 56023332800 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=56023332800).)
Departemen Teknik Universitas Diponegoro, Indonesia

Journal Content

Search

Benedictus Rahardjo, ST, MBA (ScopusID: 57191625310 (http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=57191625310) )
_(jgti_jm)_Petra Christian University, Indonesia

Search Scope
All v

[earc)

Browse
¢ By lssue
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive)
« By Author
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/authors)
¢ ByTitle

(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/titles)

o Other Journals
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search)

« Categories
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search/categories)

Template Jurnal

Undip: Jurnal Teknik Industri versi

M
(https://drive.google.com/file/d/1bgK7ZEXOAmBNaDruDIYbqudi-
7b5Z06W/view?usp=sharing)

Undip: Jurnal Teknik Industri versi

Word
(https://drive.google.com/file/d/10QeCNuiMwh-
x3zCKNDdtZgmky2SvRCTCx/view?
usp=sharing)

Recommended Tools

Pl

MENDELEY
(https://www.mendeley.com/)

grammarly

(https://www.grammarly.com/)

i 7/ _(http://turnitin.com/)

turnitin

ZIPI

https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/editorial Team 1/2

Indexing


https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/notification
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/notification/subscribeMailList
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/authors
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/search/titles
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/index/search/categories
https://drive.google.com/file/d/1bgK7ZEXOAmBNaDruDIYbqudj-7b5Z06W/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1QeCNuiMwh-x3zCKNDdtZgmky2SvRCTCx/view?usp=sharing
https://www.mendeley.com/
https://www.grammarly.com/
http://turnitin.com/
http://garuda.ristekdikti.go.id/journal/view/1263
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/editorialTeam
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/displayMembership/276/0
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/editorialTeam
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=56857528700
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=23974862800
http://orcid.org/0000-0003-0601-5206
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=56072110400
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=37087997000
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=56023348100
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=56023332800
http://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorId=57191625310
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/about/jgti_jm
mahfudin
Highlight

mahfudin
Highlight

mahfudin
Highlight


8/30/2021 Volume 13, No. 2, Mei 2018

Departemen Teknik Industri| Fakultas Teknik| Universitas Diponegoro
@y Industrial Engineering Semarang| Kode Pos: 50275| Telp/ Fax: 024-7460052

epartment - - - - = -
Email: jati@live.undip.ac.id

General information Home (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index)_/ Archives (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive)_/ Volume 13,
(#issuelnfo) No. 2, Mei 2018 (https://ejournaL.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2367/showToc)
Published: 21-06-2018 o
Volume 13, No. 2, Mei 2018
Total Articles: 7
(including Editorial) Jurnal J@TI UNDIP (ISSN 19071434, ISSN Online 25021516) Volume 13, No. 2, Mei 2018
Total Authors: 17
o Table of Contents
Total authors’ affiliations .
(5)_(#issueAffiliations) Research Articles
ANALISIS NONCONFORMING PART PADA WING [
Issues List STRUCTURE PESAWAT CN-235 DENGAN (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19295/1
> Vol 16, No 2 (2021): Mei MENGGUNAKAN METODE FMEA (FAILURE MODE ¢
2021 EFFECT ANALYSIS)
o _ _ (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19295)
> Vol 16, No 1 (2021): Januari & Much. Djunaidi, Andrew Krishna Ryantaffy
2021 N ) _ ) e -
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jg Citations .//badge.q|merTS|ons.al/detalls/d0|/10.14710/Jat|.13.2A67—
? ; urnal.undip.ac.id)
>Vol 15, No 3 (2020): | Language: ID (#).| DOI: 10.14710/jati.13.2.67-74
september 2020 ttps://doi 14710/jati.13.2.67-74
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti S ST¥/vIew) 2875} jati.13.2.67-74)
> Vol 15, No 2 (2020): Mei @ Published: 31 May 2018.

2020 EVALUASI SAFETY CRITICAL EVENT PENGEMUDI BUS L
o — 7 UNTUKMEMINIMASI KECELAKAAN LALU LINTAS ://ej .undip.ac.id/i . jgti/article/view/ /
> Vol 15, No 1 (2020): Januari . . R AN . . (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19278/1

2020 (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19278) q
o _ 8B Manik Mahachandra, Vania Avviantari
> Vol 14, No 3 (2019): E(https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.83—
September 2019 90?domain=https://ejournal.undip.ac.id)
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgtilissupivigw/A4#4) | DOI: 10.14710/jati.13.2.83-90
> Vol 14, No 2 (2019): Mei (https://doi.org/10.14710/jati.13.2.83-90)
2019 O Published: 31 May 2018.
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2575)
> Vol 14, No 1 (2019): Januari PENILAIAN KUALITAS APLIKASI HALAL MUI DENGAN [
2019 WEBQUAL 4.0 DAN PENGARUHNYA TERHADAP (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19282/1
‘(mps:[[ejournal.undip.ac.id[index.mMjgwp@mytNGGUN AAN
> Vol 13, No 3 (2018): (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19282) K
September 2018 da Gi . s .
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jg s Stk ALY 4§£@| uparti
>_Complete issues (htt?s://badge.qimerTsions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.91-
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/sUB7SreHive/ ciournal undip.ac.id)
| Language: ID (#)| DOI: 10.14710/jati.13.2.91-98
. . h ://doi.org/10.14710/jati.13.2.91-
Most cited articles (https://doi.org/10 0/jati.13.2.91-98)
O Published: 31 May 2018.
> PRIORITAS PENENTUAN
LOKASI WADUK PADA DAS PENGARUH KEERGONOMISAN STASIUN KOMPUTER [
CILIWUNG UNTUK GAME NET PADA RISIKO GANGGUAN OTOT-RANGKA ' (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19518/1
PENGENDALIAN BANJIR (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19518)
JAKARTA o o . ] 109
(https://ejournal.undip.ac.id !index.r.m;ngé Y‘ﬂégi[}é%ﬁigﬂ,l’ Diaz Abdul Aziiz Irawan, Kartika Kusuma
> PEMILIHAN PARAMETER Pratiwi
PRE TREATMENT PADA { 0 |(https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.109-
PROSES PENGAWETAN 116?domain=https://ejournal.undip.ac.id)
BAMBU LEMINASI | Language: ID (#)_| DOI: 10.14710/jati.13.2.109-116
‘(mps:zzejournal.undip.ac.idzindex.@ﬂjg;@ﬁgﬁ%datu3.2.109_116).
> PENGARUH MONOTON, O Published: 31 May 2018.
KUALITAS TIDUR,
PSIKOFISIOLOGI, DISTRAKSI, .
DAN KELELAHAN KERJA Case Studies
TERHADAP TINGKAT
KEWASPADAAN
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/10152)
> MODEL KONSEPTUAL
UNTUK MENGUKUR

ADAPTABILITAS BANK
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2367/showToc 1/2


https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/4503
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/3977
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/10152
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/6027
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/index
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2367/showToc
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19295
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.67-74
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19295/13430
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19278
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.83-90
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19278/13424
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19282
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.91-98
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19282/13428
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19518
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.109-116
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19518/13535
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.67-74?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.83-90?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.91-98?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.109-116?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/3002
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2986
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2829
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2817
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2743
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2644
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2575
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2524
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2454
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/archive
mahfudin
Highlight

mahfudin
Highlight

mahfudin
Highlight


8/30/2021

SAMPAH DI INDONESIA
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/j

> PENINGKATAN
PENGENDALIAN KUALITAS
MELALUI METODE LEAN SIX
SIGMA
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/j

More cited articles
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgt

Volume 13, No. 2, Mei 2018

DESAIN KRITERIA PEMILIHAN PENYEDIA JASA 2
KONSTRUKSI BANGUNAN MENGGUNAKAN METODE  (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19275/1
EVALUASI DENGAN MERIT POINT SYSTEM
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19275)
& Nia Budi Puspitasari, Dyah Ika Rinawati, Aditya Wiratama

Putra

7

Citations |¢ 0 |(https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.75-
82?domain=https://ejournal.undip.ac.id)

| Language: ID (#) | DOI: 10.14710/jati.13.2.75-82
(https://doi.org/10.14710/jati.13.2.75-82)
@ Published: 31 May 2018.

PERANCANGAN MODEL PEMILIHAN SUPPLIER 2
PRODUK CETAKAN DENGAN MENGGUNAKAN GREY  (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19283/1
BASED TOPSIS (STUDI KASUS: RUMAH SAKIT ISLAM
SULTAN AGUNG SEMARANG)

99

& Darminto Pujotomo, Maulana Arif Umaindra, Purnawan Adi
Wicaksono

Eii\ationsw 0 |(https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.99-
108?domain=https://ejournal.undip.ac.id)

| Language: ID (#) | DOI: 10.14710/jati.13.2.99-108
(https://doi.org/10.14710/jati.13.2.99-108),
® Published: 31 May 2018.

PERBAIKAN SISTEM PENGUMPULAN SAMPAH PADA 7

PERUMAHAN DI KOTA BATAM (https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19667/1
(https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19667)

& Welly Sugianto, Elva Susanti

117

Citations J{ 0 |(https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.117-
128?domain=https://ejournal.undip.ac.id)

| Language: ID (#) | DOI: 10.14710/jati.13.2.117-128
(https://doi.org/10.14710/jati.13.2.117-128)
@ Received: 30 Jul 2018; Published: 30 Jul 2019.

Stat slalescl | Articles in

View statistics of J@ti Undip: CGUNter o

J@ti Undip are licensed under a Creative Commons Attribution-ShareAlike 4.0 International License

Copyright ©2021 Universitas Diponegoro. Powered by Public Knowledge Project OJS and Mason Publishing OJS theme.

https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/issue/view/2367/showToc

22


https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/stats/viewCited
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/6027
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/16646
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19275
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.75-82
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19275/13423
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19283
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.99-108
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19283/13429
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19667
https://doi.org/10.14710/jati.13.2.117-128
https://ejournal.undip.ac.id/index.php/jgti/article/view/19667/13568
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.75-82?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.99-108?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://badge.dimensions.ai/details/doi/10.14710/jati.13.2.117-128?domain=https://ejournal.undip.ac.id
https://statcounter.com/p11395857/summary/?account_id=7069569&login_id=2&code=05d04208126d82b93f49bd6c8169e4f1&guest_login=1
https://statcounter.com/p11395857/summary/?guest=1
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
https://www.undip.ac.id/
https://pkp.sfu.ca/ojs/
https://github.com/masonpublishing/OJS-Theme
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Abstrak

Bus sebagai salah satu moda transportasi darat semakin diminati warga masyarakat dan menjadi salah
satu solusi kemacetan di kota-kota besar. Untuk itu, keamanan aktivitas berkendara harus menjadi
perhatian. Salah satu aspek penting adalah kondisi kelelahan pengemudi, yang dapat mendorong
turunnya tingkat kewaspadaan, sehingga memunculkan safety critical event (SCE). SCE adalah suatu
kejadian yang mengharuskan pengemudi mengambil tindakan untuk menghindari kecelakaan, yang
dapat dikelompokkan menjadi crash relevant conflict, near-crash, dan crash. Untuk membantu
pengambil keputusan dalam upaya menekan risiko kecelakaan lalu lintas, maka penelitian ini dilakukan
mengetahui fenomena SCE dan faktor pengaruh SCE pada pengemudi bus. Dengan pengamatan
naturalistik, aktivitas 18 orang pengemudi bus diamati selama beberapa hari. Wawancara juga
dilakukan terkait aktivitas berkendara sebelumnya. Hasil penelitian menunjukkan bahwa kondisi jalan
yang ramai, bentuk jalan yang lurus, dan memiliki banyak persimpangan berhubungan erat dengan
frekuensi SCE yang tinggi. Kejadian SCE secara signifikan meningkat pada pukul 10:00-14:00, atau
setelah pengemudi bekerja selama lebih dari satu jam. Terakhir, penelitian ini juga menyarankan agar
pengemudi diharuskan berhenti sejenak dan beristirahat, masing-masing setelah 1 jam dan 4 jam
berkendara untuk menurunkan risiko munculnya kelelahan saat berkendara. Karena itu, penentuan
jalur dan penempatan halte dapat diatur untuk menyesuaikan kebutuhan istirahat ini.

Kata kunci: Pengemudi bus; Safety critical event; Kondisi jalan; Waktu berkendara; Durasi
berkendara

Abstract

Evaluation of Bus Drivers’ Safety Critical Event to Minimize Traffic Accident. Bus has been favorable
transportation nowadays, and the number of passangers has been rapidly increase. To ensure the safety
on the road, one main aspects that has to be maintained is drivers’ physical condition. On some
condition, when the alertness level decrease, drivers may experienced safety critical event (SCE) — an
event that requires driver to take action to avoid traffic accident, which can be categorized into crash
relevant conflict, near-crash, and crash. Therefore, this study aims to explore the SCE phenomenon and
factors that related to it. Applying naturalistic study, video data of 18 bus drivers were collected.
Interviews were also conducted after each driving activity. Study results showed that roads that were
crowded, considerably straight, or had many intersections significantly correlated with highest
occurance of SCE. The number of SCE also significantly higher on 10:00-14:00, or when drivers had
been driving for more than one hour. Finally, this study suggest that drivers must stop driving and take
some rest, each after 1 and 4 hours driving. So that, the bus route and rest areas can be designed to
meet this need.

Keywords: Bus driver; Safety critical event; Road condition; Time of driving; Driving duration
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Abstrak

Transportasi udara menjadi moda trasportasi yang terus berkembang di Indonesia. Dukungan
terhadap sistem transportasi udara yang aman sangat dibutuhkan. Oleh karena itu, proses pembuatan
pesawat terbang yang dilakukan di PT. Dirgantara Indonesia perlu terus dijaga kualitasnya. Artikel
ini membahas masalah kecacatan komponen rib pada wing structure pesawat CN235 pada saat
proses perakitan struktur sayap pesawat. Data menunjukkan bahwa komponen yang banyak
mengalami kegagalan adalah rib, dengan tingkat keparahan yang ditimbulkan masuk dalam kategori
fatal. Dengan menggunakan pendekatan failure mode effect analysis, kasus terjadinya rib yang tidak
sesuai menjadi bentuk modus kegagalan yang menjadi prioritas perbaikan dengan nilai RPN yang
tertinggi dibandingkan dengan modus-modus kegagalan lainnya. Alternatif solusi untuk mengatasi
masalah tersebut adalah dengan melakukan inspeksi yang lebih ketat terhadap komponen khusus,
serta melakukan analisis untuk faktor-faktor yang lain.

Kata kunci: FMEA,; Struktur sayap; Komponen rib; Keselamatan penerbangan
Abstract

[Analysis of Non-conforming Part on Wing Structure Aircraft CN-235 Using FMEA (Failure
Modes Effect Analysis) Method] Air transportation is becoming a growing transportation mode in
Indonesia. Support for safe air transport systems is needed. Therefore, the process of making aircraft
that is done in PT. Dirgantara Indonesia needs to keep its quality. This article discusses the problem
of the components of the rib component in the wing structure of the CN235 aircraft during the
assembly process of the aircraft wing structure. The data indicate that the components that many fail
are rib, with the severity generated into the fatal category. By using the failure mode effect analysis
approach, the case of incompatible rib becomes the form of failure mode that becomes the priority of
improvement with the highest RPN value compared to other failure modes. Alternative solutions to
overcome these problems is to conduct more rigorous inspections of specific components, as well as
perform analysis for other factors.

Keywords: FMEA; Wing structure; Rib component; Safety flight
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Abstrak

Aplikasi Halal MUI adalah aplikasi berbasis Android yang diluncurkan oleh MUI untuk membantu
konsumen mengecek status kehalalan produk melalui smartphone. Penelitian ini bertujuan mengukur
kualitas aplikasi Halal MUI berdasarkan persepsi pengguna dan melihat pengaruh kualitas tersebut
terhadap niat pengguna untuk menggunakan aplikasi Halal MUI. Pengukuran kualitas aplikasi Halal
MUI dilakukan dengan menggunakan tiga variabel dalam Webqual 4.0. Uji hubungan antara variabel
kualitas terhadap keputusan penggunaan dilakukan dengan analisis regresi linier berganda. Hasil
penelitian menunjukkan bahwa rata-rata nilai kualitas adalah 3,08 dari skala 4,00 yang berarti bahwa
aplikasi Halal MUI dinilai berkualitas baik oleh pengguna. Hasil uji keterandalan model dengan uji F
menunjukkan bahwa model regresi linier yang diestimasi layak digunakan untuk menjelaskan pengaruh
kualitas aplikasi smartphone terhadap keputusan penggunaan. Hasil uji t pada ketiga variabel kualitas
menunjukkan bahwa ketiga variabel Webqual 4.0 memiliki pengaruh yang signifikan terhadap niat
pengguna untuk menggunakan aplikasi Halal MUI di kemudian hari. Variabel usability, information
quality, dan service interaction mampu menjelaskan niat penggunaan aplikasi Halal MUI sebesar 43,7%.

Kata kunci: Aplikasi smartphone; Halal MUI; Kualitas website; Regresi linier berganda; Webqual 4.0
Abstract

Halal MUI app is an Android-based application launched by Indonesian Ulemas Council (MUI) in order
to help moslem customers to validate products’ status through a smartphone. This research aims to
evaluate the quality of Halal MUI application based on users’ perception and then analyze the effect of
these qualities to the intent to reuse the Halal MUI app. Quality of Halal MUI app is measured using
three variables in Webqual 4.0. Multiple regression analysis is then employed to analyze the relationship
between quality variables and users’ intention to reuse the application. Result of quality measurement
showed that the quality average score is 3,08 of 4,00 scale. It means that the quality of Halal MUI app is
rated good by the users. Based on the F-test, it can be concluded that multiple regression model developed
in this research is statistically significant and feasible to be used to explain the effects of smartphone
application quality on users’ desicion to reuse the application. Based on the t-test for all three quality
variables, it can be summarized that all variables in Webqual 4.0 have a strong influence on users’
intention to reuse the Halal MUI app in the future. Three variables of Webqual 4.0, namely usability,
information quality, and service interaction, are able to explain 43,7% of overall users’ intention to reuse
Halal MUI app.

Keywords: Smartphone application; Halal MUI; Website quality; Multiple regression; Webqual 4.0

1. Pendahuluan aplikasi berbasis web yang dapat diunduh dan digunakan
Perkembangan teknologi informasi dan komunikasi pada smartphone. Sampai dengan Juni 2017, aplikasi
yang sangat pesat telah melahirkan beragam website dan smartphone berbasis Android yang terdaftar di Google

Play Store telah mencapai 3 juta (www.statista.com).
Aplikasi berbasis Android berfungsi semacam website,
dimana website bertindak sebagai jendela bagi pengguna
untuk melakukan interaksi dengan organisasi penyedia
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Manik Mahachandra'”, Vania Avviantari’

! Departemen Teknik Industri, Fakultas Teknik, Universitas Diponegoro,
JI. Prof. Soedarto, SH, Semarang, Indonesia 50275
2 Program Studi Teknik Industri, Fakultas Teknologi Industri, Institut T eknologi Bandung,
JI. Ganesha no 10, Bandung, Indonesia 40132

(Received: January 31, 2018/ Accepted: May 31, 2018)

Abstrak

Bus sebagai salah satu moda transportasi darat semakin diminati warga masyarakat dan menjadi salah
satu solusi kemacetan di kota-kota besar. Untuk itu, keamanan aktivitas berkendara harus menjadi
perhatian. Salah satu aspek penting adalah kondisi kelelahan pengemudi, yang dapat mendorong
turunnya tingkat kewaspadaan, sehingga memunculkan safety critical event (SCE). SCE adalah suatu
kejadian yang mengharuskan pengemudi mengambil tindakan untuk menghindari kecelakaan, yang
dapat dikelompokkan menjadi crash relevant conflict, near-crash, dan crash. Untuk membantu
pengambil keputusan dalam upaya menekan risiko kecelakaan lalu lintas, maka penelitian ini dilakukan
mengetahui fenomena SCE dan faktor pengaruh SCE pada pengemudi bus. Dengan pengamatan
naturalistik, aktivitas 18 orang pengemudi bus diamati selama beberapa hari. Wawancara juga
dilakukan terkait aktivitas berkendara sebelumnya. Hasil penelitian menunjukkan bahwa kondisi jalan
yang ramai, bentuk jalan yang lurus, dan memiliki banyak persimpangan berhubungan erat dengan
frekuensi SCE yang tinggi. Kejadian SCE secara signifikan meningkat pada pukul 10:00-14:00, atau
setelah pengemudi bekerja selama lebih dari satu jam. Terakhir, penelitian ini juga menyarankan agar
pengemudi diharuskan berhenti sejenak dan beristirahat, masing-masing setelah 1 jam dan 4 jam
berkendara untuk menurunkan risiko munculnya kelelahan saat berkendara. Karena itu, penentuan
Jalur dan penempatan halte dapat diatur untuk menyesuaikan kebutuhan istirahat ini.

Kata kunci: Pengemudi bus; Safety critical event; Kondisi jalan; Waktu berkendara; Durasi
berkendara

Abstract

Evaluation of Bus Drivers’ Safety Critical Event to Minimize Traffic Accident. Bus has been favorable
transportation nowadays, and the number of passangers has been rapidly increase. To ensure the safety
on the road, one main aspects that has to be maintained is drivers’ physical condition. On some
condition, when the alertness level decrease, drivers may experienced safery critical event (SCE) — an
event that requires driver to take action to avoid traffic accident, which can be categorized into crash
relevant conflict, near-crash, and crash. Therefore, this study aims to explore the SCE phenomenon and
factors that related to it. Applying naturalistic study, video data of 18 bus drivers were collected.
Interviews were also conducted after each driving activity. Study results showed that roads that were
crowded, considerably straight, or had many intersections significantly correlated with highest
occurance of SCE. The number of SCE also significantly higher on 10:00-14:00, or when drivers had
been driving for more than one hour. Finally, this study suggest that drivers must stop driving and take
some rest, each after 1 and 4 hours driving. So that, the bus route and rest areas can be designed 1o
meet this need.

Keywords: Bus driver; Safety critical event; Road condition; Time of driving; Driving duration
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1. Pendahuluan

Angkutan bus semakin diminati masyarakat di kota-
kota besar. Selain karena biaya perjalanan yang relatif
murah, juga karena area jangkauannya cukup luas.
Kondisi ini mendapat dukungan penuh pemerintah,
mengingat sarana transportasi umum seperti bus
menjadi salah satu solusi untuk mengurangi kemacetan
di kota besar. Untuk menunjang kemajuan ini, tentu
aspek keselamatan penumpang dan pengendara juga
harus menjadi perhatian pemerintah.

Salah satu  yang terpenting dalam aspek
keselamatan adalah memastikan bahwa pengendara
selalu dalam kondisi prima saat bekerja. Namun,
seringkali hal ini dinomerduakan oleh pihak pengelola
angkutan bus. Padahal, sebagaimana yang disimpulkan
Biggs er al. (2009), pengemudi bus menghadapi
pekerjaan  mengemudi dalam lingkungan yang
membuat stres dan kinerja menurun sehingga
menyebabkan mereka berisiko tinggi mengalami
kelelahan. National Transport Commission (2007)
mendefinisikan kelelahan sebagai kondisi ketika
pengemudi merasa mengantuk, lelah secara fisik
maupun mental, atau kekurangan tenaga dalam
mengemudi. Kelelahan dapat terjadi karena intensitas
dan durasi dari pekerjaan fisik maupun mental.

Pengemudi yang mengalami kelelahan saat
berkendara meningkatkan risiko timbulnya kecelakaan
lalu lintas (Williamson et al., 2011). Hal ini
dikarenakan kelelahan dapat berdampak pada
penurunan kewaspadaan (Yassierli ef al., 2015), yang
pada akhirnya meningkatkan risiko terjadinya
kecelakaan serta meningkatkan safety critical event
(SCE) (Soccolich er al., 2012). Terlebih lagi, risiko
kecelakaan akan meningkat ketika jam kerja dan durasi
mengemudi bertambah (Di Milia et al., 2011). Pada
akhirnya, kondisi ini dapat berujung pada kerugian
material maupun non-material yang fatal, seperti
kematian.

Safety critical event merupakan suatu kejadian yang
mengharuskan pengemudi untuk mengambil tindakan
untuk menghindari kecelakaan (Soccolich er al.,2012).
Dengan mengetahui fenomena SCE, beberapa kejadian
yang pada akhirnya dapat menyebabkan kecelakaan
dapat dihindari. SCE mencakup empat kejadian secara
umum, yaitu wnintentional lane deviation, crash
relevant conflict, near-crash, dan crash (Soccolich er
al., 2012). Unintentional lane deviation adalah keadaan
dimana kendaraan memasuki jalur lain dimana tidak
terdapat objek lain, seperti kendaraan, pembatas jalan,
dan lain-lain. Crash-relevant conflict merupakan suatu
keadaan dimana pengemudi memberikan respon untuk
menghindari  kecelakaan, namun manuver yang
dilakukan tidak secepat kejadian near-crash. Near-
crash merupakan suatu kejadian hampir celaka yang
harus dihindari secara cepat dengan melakukan banting
setir.  Crash merupakan suatu kejadian ketika
kendaraan bersentuhan dengan objek lain, baik yang
diam maupun bergerak. SCE dianggap perlu dilihat
lebih lanjut karena hal ini sangat berkaitan dengan

angka kecelakaan lalu lintas yang meningkat setiap
tahunnya.

Sesuai dengan yang dilakukan oleh Soccolich ef al.
(2012), SCE dapat diamati dengan studi yang bersifat
naturalistik, dimana kondisi pengemudi diobservasi
secara langsung pada saat berkendara di jalan. Dengan
menggunakan pengambilan data secara langsung di
lapangan, maka dapat pula diperoleh pula durasi
mengemudi, waktu berkendara, maupun faktor lainnya
yang terkait secara akurat.

Untuk menjamin kondisi prima pengemudi bus,
maka perlu dilakukan pengamatan mendalam
mengenai SCE pengemudi bus selama bekerja,
terutama mengenai faktor yang dapat mempengaruhi
munculnya SCE tersebut. Berdasarkan penelitian oleh
Soccolich et al. (2012), durasi mengemudi
mempengaruhi banyaknya SCE vyang terjadi. Waktu
berkendara juga dapat berpengaruh pada kewaspadaan
pengemudi (Yassierli er al., 2015), tingkat kantuk
selama mengemudi (Mahachandra et al., 2009), dan
risiko terjadinya kecelakaan di jalan raya (Rail Safety
and Standards Board, 2013). Komada er al. (2013)
menyebutkan bahwa kondisi jalan yang ramai,
khususnya oleh kendaraan lain berpengaruh terhadap
tingginya risiko kecelakaan. Selain itu, Kodaka er al.
(2003) menyebutkan bahwa 90% kejadian hampir
celaka maupun kecelakaan terjadi di jalan yang lurus.
Sebaliknya, usia pengemudi tidak mempengaruhi
banyaknya kecelakaan yang terjadi (Tseng, 2011).Oleh
karena itu, faktor lokasi kejadian, durasi mengemudi,
dan  waktu  berkendara yang dinilai  dapat
mempengaruhi SCE perlu diteliti lebih lanjut. Dengan
mengetahui keterkaitan faktor tersebut pada pengemudi
bus di Indonesia, maka risiko kecelakaan lalu lintas
diharapkan dapat berkurang.

2. Bahan dan Metode

Penelitian dilakukan dengan metode eksperimen
lapangan yang bersifat naturalistik, dimana observasi
dilakukan langsung pada saat responden bekerja di
kondisi nyata.

2.1. Responden

Dua puluh orang pria yang berprofesi sebagai
pengemudi bus profesional dilibatkan dalam penelitian
ini. Responden dipilih secara acak dari daftar
pengemudi bus DAMRI di kota Bandung, Jawa Barat.
Kota Bandung dipilih sebagai representasi kota besar di
Indonesia. Rute Leuwipanjang-Cicaheum dipilih untuk
durasi perjalanan panjang, yaitu 2 hingga 3 jam,
sedangkan rute Leuwipanjang-Dipati Ukur dipilih
untuk durasi perjalanan pendek, yaitu 1 jam. Dengan
dua jenis rute yang berbeda durasinya, maka dapat
dilakukan perbandingan terhadap fenomena SCE yang
secara teori dipengaruhi oleh durasi mengemudi. Para
responden  menyetujui  keikutsertaannya melalui
penandatanganan informed consent.

Setiap sebelum dan sesudah kegiatan mengemudi,
responden mengisi kuesioner. Dengan kuesioner ini,
diharapkan terdapat gambaran kondisi pengemudi dan
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SCE yang terjadi. Selain itu, dilakukan pula
pengambilan gambar dan observasi secara langsung
saat  pengemudi  sedang melakukan  aktivitas
mengemudi. Melalui hasil pengambilan gambar dan
observasi secara langsung ini, selain dapat diketahui
SCE yang terjadi, juga dapat diketahui faktor-faktor
yang dapat mempengaruhi terjadinya SCE tersebut.

2.2. Variabel Penelitian
Variabel bebas dan terikat yang terlibat dalam

penelitian ini adalah:

a. Durasi mengemudi; sebagai variabel bebas;
dihitung mulai dari pengemudi memulai aktivitas
berkendara di pool awal sampai pengemudi
kembali ke pool tersebut di akhir jam kerja.

b. Waktu pengemudi; sebagai variabel bebas;
merupakan waktu setempat saat kejadian SCE
muncul.

c. Lokasi kejadian SCE: sebagai variabel bebas;
merupakan nama jalan beserta karakteristik jalan
raya yang dilalui saat suatu SCE muncul.

d. Safery critical evenr. sebagai variabel terikat:
diamati melalui video pengamatan dengan kamera
perekam.

Selain itu, terdapat beberapa variabel yang
dikontrol, seperti:

¢ Jenis kelamin responden; semuanya pria.

e Usia responden; semuanya dalam rentang usia
produktif.

¢ Rute; diambil dua jenis rute, yaitu terpendek dan
terpanjang.

2.3. Pengambilan Data

Proses pengambilan data terdiri atas beberapa
tahapan berikut:
a. Persiapan alat

Sebelum mengemudi di hari pertama pengamatan
dilakukan instalasi alat berupa kamera yang dapat
digunakan untuk merekam kondisi perjalanan. Kamera
diletakkan pada kaca depan bus dan diarahkan ke jalan
di depan bus, seperti yang ditunjukkan oleh Gambar 1.
Penempatan ini ditujukan agar kejadian SCE dapat
terekam dengan jelas, yang umumnya terlihat dari
kondisi kendaraan dan pengguna jalan lainnya.
b. Inisiasi

Untuk meminimasi efek kurva belajar (learning
curve) para responden penelitian, maka hasil
pengamatan pada hari pertama tidak dilibatkan dalam
pengolahan data lebih lanjut. Pengamatan hari pertama
lebih ditekankan pada pembiasaan alat dan pengisian
kuesioner oleh responden.
¢. Perekaman SCE

Kemunculan SCE direkam selama aktivitas
mengemudi tersebut dilakukan. Perekaman dilakukan
selama dua hari kerja untuk masing-masing responden.
d. Kuesioner

Pada hari pertama pengumpulan data, responden
diminta mengisi kuesioner mengenai data demografi,
seperti usia, lamanya pengalaman mengemudi, dan
lain-lain. Sebelum setiap aktivitas mengemudi di hari

kedua dan ketiga, responden diminta mengisi kuesioner
mengenai hal yang terkait dengan kewaspadaan selama
mengemudi, seperti  durasi  tidur pada malam
sebelumnya, jumlah kafein yang dikonsumsi, dan lain-
lain.

Gambar 1. Instalasi Kamera Perekam pada
Dashboard Kendaraan

Setiap setelah mengemudi, responden juga diminta
mengisi kuesioner yang menilai kondisi berkendara
sebelumnya, seperti kejadian SCE yang muncul,
kondisi jalan raya selama berkendara, dan lain-lain.

2.4. Pengolahan Data

Safety critical event yang terekam pada kamera
pengamat dikelompokkan berdasarkan karakternstik
dari tiga jenis SCE berikut:
a. Crash relevant conflict

Secara tiba-tiba terdapat objek lain pada jalur
mengemudi, namun dapat dihindari dengan manuver
ringan atau pengemudi tidak menjaga jarak dengan
kendaraan yang berada di depannya. Pengemudi
menghindari objek tersebut dengan melakukan rem
mendadak atau mempercepat laju kendaraan atau
kombinasi dari keduanya.
b. Near-crash

Secara tiba-tiba terdapat objek lain pada jalur
mengemudi atau pengemudi tidak menjaga jarak
dengan kendaraan vyang berada di depannya.
Pengemudi menghindari objek tersebut dengan
melakukan banting setir atau rem mendadak. Manuver
tersebut dilakukan hingga mencapai batas yang dapat
dilakukan kendaraan.
c. Crash

Kendaraan bersentuhan dengan objek lain yang
diam maupun bergerak, seperti kendaraan lain, trotoar,
pembatas jalan, pejalan kaki, pengemudi sepeda,
binatang, atau objek yang berada di jalan maupun luar
Jjalan.
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3. Hasil dan Pembahasan

Dua dari dua puluh responden tidak dapat
menyelesaikan proses pengumpulan dengan baik ak ibat
kendala teknis. Dengan demikian, hanya data dari 18
orang responden yang kemudian diolah lebih lanjut.
Responden tersebut terdiri atas delapan penge mudi rute
panjang dan sepuluh orang pengemudi rute pendek.
Mereka berusia rata-rata 43,5 tahun, dengan lamanya
pengalaman mengemudi rata-rata 15,72 tahun.

Selama pengamatan dapat dikumpulkan 125
kejadian safery critical event. Selanjutnya, SCE yang
muncul akan dikelompokkan berdasarkan
karakteristiknya, waktu  kemunculannya,  juga
penyebabnya. Hal lain yang terkait dengan kejadian
SCE juga akan diteliti pengaruhnya terhadap
kemunculan SCE, seperti durasi berkendara dan lokasi
kejadian SCE tersebut.

3.1. SCE Berdasarkan Kategorinya

Jumlah kejadian SCE yang terekam dalam kamera
pengamatan dikelompokkan menjadi crash relevant
conflict, near-crash, dan crash. SCE juga
dikelompokkan  kedalam tiga kategori durasi
berkendara, sebagaimana yang tertulis pada Tabel 1.

Tabel 1. Frekuensi SCE Berdasarkan Durasi
Berkendara

Gambar . )nl()h Kejadian Crash-relevant Conflict
untuk Menghindari Pejalan Kaki

Berbeda dengan penelitian sebelumnya, seperti
yang dilakukan oleh Soccolich er al. (2013), dimana
crash-relevant conflict justru muncul dalam frekuensi
yang lebih rendah dibanding SCE jenis lain. Hal ini
dikarenakan aktivitas berkendara yang diamati
kebanyakan berlangsung di siang hingga malam hari.
Sebagaimana diketahui, risiko kecelakaan lalu lintas
dapat meningkat probabilitasnya pada malam hari
(Wang, 2013).

Selanjutnya, SCE dalam kategori crash ditemukan
sebanyak satu kali selama pengamatan, yaitu akibat sisi
kiri bus yang mengenai sepeda motor yang muncul
secara tiba-tiba saat bus berada di persimpangan jalan.

< FReRta ik - SCE ﬂ'l A Lot C L l'dal

A Frekuensi SCE ; , s maatan herlanea i

Durasi rarr— 1“ ;\; ditemukan selama pengamatan hPI]‘"JE SUng

Berkendara rash-relevan ear Crash
conflict crash 3.2. SCE Berdasarkan Penyehabnya

0—1jam 18 0 1 Di sisi lain, kejadian  SCE  dapat  pula
1 -2 jam 25 0 0 dikelompokkan berdasarkan penyebab terjadinya,
2 -3 jam 33 0 0 sebagaimana yang dicontohkan oleh Dingus et al.

Berdasarkan Tabel 1, jumlah kemunculan safety
critical event terbanyak adalah pada kategori crash-
relevant conflict. Terlebih lagi, kategori ini muncul
pada ketiga durasi mengemudi. SCE yang sering terjadi
pada kategori ini adalah seringnya pengereman
mendadak untuk menghindari kecelakaan. Salah satu
penyebabnya adalah karena munculnya kendaraan lain
secara tiba-tiba di jalur mengemudi (Gambar 2) atau
karena ada pejalan kaki yang melintas (Gambar 3).

MR Il a e y
Gambar 2. Contoh Kejadian Crash-relevant Conflict
Akibat Kendaraan Lain Melintas

(2006). Beberapa penyebab terjadinya SCE yang sesuai
dengan penelitian ini adalah obstacle present, other
vehicle present, dan jud gement error. Jumlah kejadian
SCE berdasarkan penyebab terjadinya ditunjukkan
pada Gambar 4.
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Gambar 4. Frekuensi SCE Berdasarkan Penyebabnya

Contoh kejadian SCE akibat kendaraan lain yang
tiba-tiba berada di jalur yang akan dilalui bus sudah
ditampilkan pada Gambar 2. Selanjutnya Gambar 5
menunjukkan contoh kejadian SCE akibat adanya
kesalahan responden dalam menilai aman atau tidaknya
suatu kondisi berkendara (judgement error). Penyebab
yang paling jarang menimbulkan SCE adalah adanya
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objek selain kendaraan lain yang menghalangi jalur
pengemudi (obstacle present). Beberapa SCE karena
adanya objek lain adalah ketika pejalan  kaki
menyeberang secara tiba-tiba seperti yang sudah
ditunjukkan pada Gambar 3.

Gambar 5. Contoh Kejadian SCE Akibat Judgement
Error

3.3. SCE Berdasarkan Durasi Berkendara

Sebagaimana yang disimpulkan dalam penelitian Di
Miliaet al. (2011), peningkatan durasi berkendara akan
berakibat pada peningkatan risiko kecelakaan lalu
lintas. Demikian halnya dengan SCE, yang mengalami
risiko peningkatan sejalan dengan meningkatnya durasi
berkendara seseorang, yang tercermin dalam Tabel 1.

Uji statistik Kruskall-Wallis kemudian digunakan
untuk menguji perbedaan kemunculan SCE antar
kelompok durasi berkendara. Hasil uji menunjukkan
adanya perbedaan signifikan antar kemunculan SCE
pada ketiga kelompok durasi berkendara tersebut
(37=32,155; df=2; asymp. sig.=0.000). Oleh karena itu,
durasi mengemudi dianggap mempengaruhi banyaknya
SCE yang terjadi dan penting untuk dianalisis lebih
lanjut, seperti yang disimpulkan pada penelitian
Soccolich et al. (2012).

Uji statistik lanjutan dengan teknik Mann- Whitne y
kemudian dilakukan untuk mengetahui kelompok yang
memberikan perbedaan signifikan tersebut. Hasil uji
menunjukkan bahwa perbedaan signifikan ditunjukkan
oleh perbandingan kelompok 1 (durasi 0-1 jam) dan
kelompok 2 (durasi 1-2 jam) (Mann-Whitney U=6,000;
asymp. sig.=0,000), juga oleh perbandingan kelompok
I dan 3 (durasi 2-3 jam) (Mann-Whitney U=13,000;
asymp. sig.=0,000). Hasil uji ini menunjukkan bahwa
terdapat perbedaan kemunculan SCE yang signifikan
sebelum dan sesudah pengemudi berkendara selama
satu jam. Hal ini ditunjukkan pula oleh Gambar 6,
dimana terjadi peningkatan kemunculan SCE seiring
dengan peningkatan waktu berkendara. Dengan
demikian, tittk waktu durasi berkendara selama satu
jam ini menjadi penting. Istirahat yang memadai
kualitas dan kuantitasnya harus disediakan setelah
pengemudi berkendara selama satu jam non-stop. Hal
ini dapat dilakukan secara berkesinambungan oleh
pihak pengusaha bus dan pemerintah setempat.

Di sisi lain, pemerintah telah memberikan regulasi
melalui PP RI Nomor 44 Tahun 1993 Pasal 240 yang
menyatakan bahwa pengemudi kendaraan umum harus
beristirahat sekurang-kurangnya 30 menit setelah

mengemudikan kendaraan selama empat jam. Namun,
hal ini belum dilakukan oleh para responden. Pada
pukul 10.00-14.00, responden sebenarnya telah
mengemudi selama kurang lebih 4 jam, walaupun
terdapat beberapa waktu istirahat sejenak karena
menunggu penumpang pada durasi tersebut, namun
jumlahnya kurang dari 30 menit. Selain itu, peraturan
internasional juga mengharuskan istirahat selama 45
menit penuh setelah mengemudi selama 4.5 jam
(Vehicle & Operator Services Agency, 2009). Hal ini
berbeda dengan waktu istirahat yang dilakukan oleh
responden, yaitu sekitar 15-30 menit ditambah dengan
waktu istirahat pada pukul 12.00-13.00. Dengan
demikian, peraturan pemerintah yang telah dikeluarkan
perlu dievaluasi lebih lanjut. Perbaikan yang dapat
dilakukan adalah menambahkan waktu istirahat
pengemudi dan membatasi durasi mengemudi setiap
pengemudi. Sesuai dengan hasil penelitian ini,
pengemudi bus sebaiknya memiliki waktu istirahat atau
berhenti sejenak setiap satu jam sekali dan waktu
istirahat selama 30-45 menit setiap empat jam sekali.

Mean Rank dari Frekuensi SCE

50
b b
£ 40
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DURASI BERKENDARA

Gambar 6. Peningkatan Frekuensi SCE Seiring
dengan Meningkatnya Durasi Berkendara

3.4. SCE Berdasarkan Waktu Berkendara

Kejadian SCE kemudian dikelompokkan juga
berdasarkan  waktu  berkendara, seperti yang
ditunjukkan pada Gambar 7. Dari ilustrasi tersebut
terlihat bahwa jumlah SCE terbanyak ditemui pada jam
berkendara antara pukul 11:00 sampai 12:00 waktu
setempat. Kondisi ini sejalan dengan irama sirkadian
(circadian rythm) manusia pada umumnya. Penurunan
kondisi sirkadian ini berdampak pada penurunan
kewaspadaan dan peningkatan kelelahan, schingga
mempertinggi risiko kejadian SCE.

25 20
20 17
14
15 11
10 B 7
e N
o =
N N N

,;n'@ & \\'-é) \n;-@ o \'s@ '9 \‘:‘@

S &S S S

N N NN

Gambar 7. Frekuensi SCE Berdasarkan Waktu
Berkendara
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Uji  statistik  ANOVA  dilakukan terhadap
kemunculan SCE pada tiga kelompok waktu
berkendara, yaitu pukul 06:00-10:00, pukul 10:00-
14:00, dan pukul 14:00-17:00. Hasil uji statistik
tersebut  menunjukkan adanya perbedaan yang
signifikan antar SCE yang muncul pada setiap
kelompok durasi berkendara (F=24,652; df=2;
s5ig.=0.000). Hasil uji post-hoc lanjutan pada ketiga
kelompok waktu berkendara tersebut menunjukkan
bahwa SCE terbanyak signifikan muncul pada pukul
10:00-14:00.

Perbedaan jumlah terjadinya SCE berkaitan dengan
performansi pengemudi yang menurun seiring dengan
bertambahnya  durasi  mengemudi.  Peraturan
Pemerintah Republik Indonesia Nomor 44 tahun 1993
Pasal 240 menyatakan bahwa pengemudi kendaraan
umum harus beristirahat sekurang- kurangnya 30 menit
setelah mengemudikan kendaraan selama 4 jam.
Namun, hal ini belum dilakukan oleh pengemudi bus
DAMRI. Pada pukul 10.00-14.00, pengemudi telah
mengemudi selama kurang lebih 4 jam, walaupun
terdapat beberapa waktu istirahat karena menunggu
penumpang pada durasi tersebut. Selain itu, pada pukul
10.00-14.00  terdapat waktu yang scharusnya
digunakan untuk istirahat secara optimal.

Tingginya SCE  pada pukul 10.00-14.00
dibandingkan dengan waktu lainnya juga dapat terjadi
karena ritme sirkadian yang dialami pengemudi. Ritme
sirkadian merupakan siklus jam tubuh yang dialami
pengemudi selama 24 jam. Kelelahan dan kantuk pada
seseorang biasa terjadi pada malam hari, menjelang
pagi hari, dan siang hari. Kantuk mencapai tingkat
tertinggi saat malam hari dan siang hari (Rail Safety
and Standards Board, 2013). Oleh karena itu, saat siang
hari, frekuensi SCE meningkat, yang disebabkan oleh
kondisi tubuh pengemudi yang merasa lelah atau
mengantuk.

3.5. SCE Berdasarkan Lokasi Kejadian

Pada rute panjang, frekuensi kejadian SCE yang
lebih tinggi ditemukan pada saat responden berkendara
di  Jalan Ahmad Yani. Hasil rekapitulasinya
ditunjukkan dengan diagram pada Gambar 8.
Sementara itu, frekuensi SCE pada rute pendek paling
banyak ditemukan pada Jalan Ir. H. Djuanda (Jalan
Dago) dan Jalan Kebon Kawung (Jalan Stasiun), sesuai
hasil rekapitulasi pada Gambar 9.

Berdasarkan analisis  lebih  lanjut  kemudian
diketahui  bahwa ketiga jalan ini kesamaan
karakteristik. Pertama, jalan tersebut tergolong ramai
oleh berbagai jenis kendaraan yang melintas, juga oleh
para pejalan kaki. Ketiga jalan tersebut umumnya
selalu ramai pada pagi dan sore hari, saat jam berangkat
dan pulang kerja pegawai pada umumnya. Hal ini
sesuai dengan penelitian terdahulu oleh Komada et al.
(2013) yang menyimpulkan bahwa kondisi jalan yang
ramai, khususnya oleh kendaraan lain, berpengaruh
terhadap tingginya risiko kecelakaan. Kondisi jalan
yang ramai dapat menyebabkan jarak antar kendaraan
semakin kecil, sehingga risiko terjadinya SCE

meningkat. Pernyataan ini diperkuat pula oleh hasil
penelitian  Sadeghniiat-Haghigi et al. (2015), yaitu
bahwa kecelakaan yang terjadi di jalan raya meningkat
saat kondisi jalan ramaidan menurun saat kondisi jalan
scpi.
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Gambar 8. Frekuensi SCE Berdasarkan Lokasi
Kejadian pada Rute Panjang
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Gambar 9. Frekuensi SCE Berdasarkan Lokasi
Kejadian pada Rute Pendek

Kesamaan karakteristik kedua, yaitu lokasi di
sekitar ketiga jalanan tersebut yang tidak memiliki
tempat pemberhentian, seperti halte, dalam jumlah
cukup. Terkait dengan hal ini, maka tidak banyak
penumpang yang naik ataupun turun di ketiga daerah
tersebut. Dengan demikian, umumnya bus melaju
dalam kecepatan yang relatif konstan pada ketiga jalan
itu. Perhatian dapat diberikan oleh pengusaha bus dan
pemerintah setempat dengan cara menyediakan tempat
pemberhentian sementara (halte), agar pengemudi
dapat mengembalikan fokus dan kewaspadaannya. Hal
ini sejalan dengan pendapat Williamson et al. (2011),
bahwa umumnya pengemudi dapat menilai secara
mandiri apakah dirinya merasa lelah atau tidak. Ketika
pengemudi merasa lelah, mereka dapat menggunakan
tempat pemberhentian tersebut untuk istirahat sejenak.

Karakteristik ketiga, kondisi Jalan Dago dan Jalan
Ahmad Yani cenderung lurus dan memiliki banyak
persimpangan, seperti  yang ditunjukkan secara
berurutan oleh Gambar 10 dan Gambar 11. Hal ini
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menyebabkan tidak banyak manuver yang perlu
dilakukan oleh pengemudi selama berkendara di
jalanan tersebut. Pendapat ini sesuai pula dengan
penelitian Kodaka et al. (2003) yang menyimpulkan
bahwa 90% kejadian hampir celaka maupun
kecelakaan terjadi di jalan yang lurus. Kondisi ini
terjadi akibat penurunan kewaspadaan pengemudi akan
kondisi jalanan dan kendaraan di sekitarnya. Selain itu,
pemberhentian  yang sedikit juga menyebabkan
kewaspadaan pengemudi dalam berkendara menurun.
Hal ini terjadi karena tidak ada intervensi yang dialami
oleh pengemudi.

. Gambar; li. Kondisi Jalan Ahmad Yani

4. Kesimpulan

Pengamatan naturalistik pada pengemudi bus kota
menunjukkan kejadian safety critical event yang cukup
tinggi. Jenis SCE yang paling banyak terjadi adalah
berupa crash relevant conflict (98,7%), yang ditandai
dengan pengemudi yang mengerem mendadak akibat
adanya kendaraan lain atau pejalan kaki yang melintas
secara tiba-tiba di jalurnya. Kemunculan SCE ternyata
dipengaruhi oleh durasi berkendara, waktu berkendara,
dan karakteristik jalanan. Karena SCE signifikan
muncul pada durasi berkendara di atas satu jam, maka
setelah pengusaha bus atau pemerintah terkait harus
memastikan  para pengemudi beristirahat sejenak
setelah  berkendara non-stop selama  satu  jam.
Selanjutnya, karakteristik jalanan yang relatif ramai,
lurus, sedikit tempat pemberhentian, atau banyak
persimpangan terbukti memunculkan SCE dalam
jumlah yang signifikan lebih banyak.

Berdasarkan  hasil tersebut, penelitian ini
menyarankan agar rambu lalu lintas di persimpangan
maupun di tempat yang potensial sebagai terjadinya
SCE agar diperbanyak. Peraturan mengenai durasi
berkendara dan istirahat agar diperbaharui, schingga
pengemudi tidak mengalami kelelahan berlebih yang
dapat  berakibat pada kecelakaan. Berdasarkan
penelitian ini, pengemudi dapat berhenti se jenak setiap
satu jam sekali dan beristirahat selama 30-45 menit
setiap empat jam sekali. Jumlah tempat pemberhentian
kendaraan  (halte) sebaiknya dievaluasi, agar
pengemudi dapat berhenti sejenak setiap berkendara
kurang dari satu jam untuk mengembalikan
kewaspadaan pengemudi.

5. Ucapan Terima Kasih

Terima kasih kepada Perum DAMRI Jawa Barat
atas ijin yang diberikan, beserta semua pengemudi bus
yang terlibat dalam penelitian ini.
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